raha renovuie_,
historicke unikat

jenského historického Ustavu Praha se ve vétsi

mife zacala rozvijet kolem roku 2013. Na za-
Catku pritom bylo nadseni pracovniki Zavodu leta-
del, tedy kbelskych leteckych opraven, pro historii
Zeského a Ceskoslovenského letectvi. Cast z nich
se tehdy dobrovolné, nad ramec svych pracovnich
povinnosti zapojila do renovace prototypu jedno-
motorového vrtulového letounu Aero XL-160, ktery
byl zkonstruovan jako vylepSena verze znamého
Brigadyru.

Ppolupréce statniho podniku LOM Praha a Vo-
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Kazda zakazka je jina

Prvni velkou renovaci uz na zakladé smlouvy mezi
obéma institucemi podstoupil v podniku LOM Praha
vrtulnik Mil Mi-4B, jenZ v minulosti létal v Ceskoslo-
venském letectvu a ktery mohli v takika dokonalém
stavu navstévnici Leteckého muzea Kbely poprvé
spatfit v muzejni sezoné 2014. Od té doby prosla
kbelskymi opravnamifada dalsich historickych stro-
ja, napriklad prototyp Albatrosu L-39 X-02 nebo dvg
stihaci letouny fady MiG-21. leezpodmku ktergle
jinak primarné vénuje opravam a modernizacig vo-

_Jenskych vrtul Ini

o g

), se podileli také na transportech

nékterych hiforickych exemplaféi, vyZadujicich od-
bornou dgifio taz a manipulaci, tfeba letounu Aero
C-3, neBli Siebel Si 204. Pro vystavni tcely poma-

hali giffpravit i dalsi stroje, jako francouzsky cvicny
prgiidovy Fouga CM.170 Magister nebo mensi expo-
pAty, napiiklad letecky motor Mikulin AM-42.

Podle Lukase Syrového z podniku LOM Praha, kte-
ry vétsinou renovatorsky tym vede, je rozsah praci
u kazdého projektu stanoven individualné. Jako
jeden z nejméné narocnych projektd uvadi renova-



PRACOVNICI STATNIHO PODNIKU LOM PRAHA DOKONCILI V BREZNU RENOVACI VRTULNIKU SM-2,
JEDNOHO ZE VZACNYCH EXPONAT( LETECKEHO MUZEA KBELY VOJENSKEHO HISTORICKEHO -
USTAVU PRAHA. USPESNE TAK BYL ZAVRSEN DALSI Z RADY PROJEKTU, PRI NICHZ SE DIKY-
SPOLUPRACI 0BOU-SUBJEKTU DOSTAVA HISTORICKYM LETADLUM PROFESIONALNIPECE s
" ODZKUSENYCH ODBORNIKU MNOHA PROFES|  PROSTRED{ S KVALITNIM TECHNICKYM ZAZEM

ci a konzervaci cviéného proudového letounu Aero
1-29 Delfin v netypické Sedozelené kamuflazi, ktery
byl i pes stafi ve velmi zachovalém stavu. Naopak
CB-33, mimoradné vzacné cviné verzi bitevniho
letounu Iljusin I1-10U, u néhoz fada komponent chy-
béla ¢i byla nenavratné znicena a musela se shanét
z jinych zdrojd nebo zcela nové vyrabét. Oba tyto
~ letouny predal po renovaci LOM Praha zpét do Le-
teckého muzea VHU loni v dubnu, bliZe jsme se jim
vénovali v L+K 6/2021.
Z hlediska administrativy pristupuje statni podnik
LOM Praha k renovacim historickych letadel stejné
jako ke vSem ostatnim zakazkam. Jiné uz je to ale
pfi sestavovani tymii, které renovace fyzicky zajis-
tuji. ,Pri praci na muzejnich strojich samoziejmé
pouzivame fadu dobovych postupd, jeZ jsou od téch
dnesnich odligné. Casto také musime sloZité dohle-
davat podklady a informace tykajici se napriklad

materialli, zbarveni nebo specifické vybavy u kon-
krétnich letadel. Dbame totiz na to, abychom je
navraceli pokud mozno do stavu, v némz byly, kdyz
jesté aktivné létaly. Z toho plyne, Ze do uzsiho reno-
vatorskeho tymu vybirame kolegy, ktefi maji k his-
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torii pozitivni vztah a jsou ochotni jejimu udrZovani
vénovat maximalni Gsili, Fika Lukas Syrovy.

V praxi to pak vypada tak, ze se letecti odbornici ne-
spokoji napfiklad jen s dobovym predpisem, upra-
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Ve statnim podniku LOM Praha dostane novy natér také rekonstruovana replika letounu Be 50 Beta Minor
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Renovovany vrtulnik SM-2 si zachovava zbarveni Slov-Airu, v némz dolétal v roce 1975

ale snaZi se takika u kazdého detailu ovéfit, zda se
podle nich skute¢né fidil i provozovatel konkrétni-
ho stroje. VSe pritom samoziejmé konzultuji také
s pracovniky Leteckého muzea VHU a ¢asto i dal3imi
historiky a experty. K jednotlivym tkonim a pracov-
nim postuptim pak v LOM Praha pfistupuiji se stejnou
peclivosti a zodpovédnosti, jako by Slo o provozova-
nou techniku opravovanou napfiklad pro Ceskou
armadu nebo jiného zakaznika. UZSi renovatorska
skupina zpravidla zajistuje citlivou demontaz a na-
slednou montéz historickych letadel, jednotlivé
komponenty jsou ale mezitim opravovany na speci-
alizovanych pracovistich jako je Calounicka ¢i klem-
pifska dilna a podobné. Nespornou prednosti letec-
kych opraven je rovnéz vlastni lakovna, kde, pokud
je to nezbytné, dostavaji vzacné muzejni exponaty
finalni podobu.

Reditel VHU Praha brigadni generél Ale$ KniZek a fedi-
tel statniho podniku LOM Praha Jifi Protiva podepisuji
predéavaci dokumenty k renovovanému letounu CB-33

Renovace historickych letadel jsou dnes jiz nedilnou
souCasti portfolia LOM Praha. Statni podnik ma ov-
$em jesté dalsi unikatni schopnost. Jiz od roku 1991,
byt s urcitymi prestavkami, udrzuje v letuschopném
stavu a prostfednictvim Centra leteckého vycviku
v Pardubicich provozuje historicky letoun Let C-11
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poznavaci znacky OK-JZE. Loni v kvétnu pak v CLV
pFevzali dalf letuschopny exponét VHU, letoun Zlin
Z-381 poznavaci znacky OK-BSA. S obéma stroji [é-
taji piloti vybraniz téch nejzkusenéjsich instruktord.

Jeding SM-2 v Ceskoslovensku

Dalsim exponatem, jehoZ renovaci Vojensky histo-
ricky Ustav Praha zadal odbornikiim z LOM Praha, je
lehky vicetcelovy vrtulnik SM-2 vyrobeny polskym
zavodem PZL-Swidnik. Ten od poloviny 50. let mi-

nictvo a nékteré daldi statni slozky. Pouhych pét
kust zakoupilo jesté rumunské letectvo a jen jediny
dalsi zamiFil také do zahranii, do Ceskoslovenska.

Vrtulnik SM-2 vyrobniho Cisla 203009 byl zakoupen
pro potieby Leteckého oddilu Ministerstva vnitra
CSSR, kde mél doplnit, respektive nahradit jiz pou-
Zivany stroj Mi-1. Volba na novou polskou konstrukci
padla Gdajné i proto, Ze jeho vétsi prepravni kapa-
cita byla dostupna za cenu srovnatelnou s men3im
Mi-1/SM-1. V zavéru roku 1962 se v Polsku preskolil

¥
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Letecky motor AM-42 pred renovaciv LOM Praha

jeden z pilotd Leteckého oddilu Ministerstva vnitra,
ktery s novym strojem ze Swidniku prelétl 23. pro-
since 1962 do Prahy. Tam mu byla v lednu 1963
pfidélena poznavaci znacka OK-BYK a stroj poté
zajistoval podporu standardnich policejnich ¢innos-
ti i prepravu vysokych predstaviteld ministerstva.
Sluzbu stroj ukoncil v dubnu 1970.

nulého stoleti zajistoval licen¢ni vyrobu sovétskych
vrtulnikd Mil Mi-1, neboli SM-1, ale uz kratce po jejim
zahajeni se pokusil nékteré jejich nedostatky vylep-
$it. Polsky konstrukéni tym chtél predevsim zvétsit
pfepravni kapacitu aumoznit instalaci dvou sedadel
vedle sebe namisto jediného pilotniho mista v Mi-1.
Z ruského stroje proto prevzal pohonné Ustroji
s transmisni soustavou, nosnym i vyrovnavacim
rotorem, podvozek a Cast ocasniho nosniku, zcela
nové vsak navrhl rozsifeny a zvétseny trup s pro-
stornéjsi kabinou, kterd méla v zakladni varianté
kapacitu péti mist (dva vpfedu, tfi na zadni lavici).

Prototyp SM-2 byl zalétan v listopadu 1959, nacez
bylo do roku 1962 vyrobeno jen 89 kusi ve Ctyrech
riiznych variantach. Letové vykony polského stroje
v$ak nebyly prili§ presvédcivé, a tak simnoho zakaz-
nikU neziskal. Vétsina produkce sméfovala k polské-
mu letectvu, kde SM-2 slouZil jako kuryrni a sanitni

v

stroj, mensi ¢ast jich pfevzalo rovnéz polské namoi-

Jeho novym majitelem se posléze stal bratislav-
sky zavod podniku Slov-Air, ktery jej se zbyvajicim
resursem 50 letovych hodin odkoupil za Castku
40 000KC. ProSel generalni opravou v Leteckych
opravnach Trencin, kde bylo jeho plivodni zelené
zbarveni nahrazeno novym civilnim modroZlutym
schématem, na némz byla vyznacena rovnéz nova
poznavaci znacka OK-RUV. V ném pak étal dalSich
pét let, béhem nichz byl vyuZivan k Sirokému spekt-
ru leteckych praci, napfiklad ke kontrolam elektric-
kého vedeni vysokého napéti a produktovodd. Né-
kolikrat jej pouZily také filmové $taby a zapojen byl
i do monitorovani frekvenéniho spektra, pfi némz
létal s anténou umisténou na teleskopickém zavésu
vysunovaném pod vrtulnik. Z provozu byl vyfazen
po vycerpani celkové technické Zivotnosti stanove-
né na 1200 letovych hodin a sv{j posledni let usku-
te¢nil 20. kvétna 1975 na letité v Praze-Kbelich, kde
se stal soucasti shirek leteckého muzea.



Dalsi iuspésna renovace

Unikatnost a historickd hodnota vrtulniku SM-2
byly hlavnimi faktory, proc se ve Vojensky historic-
ky Ustav Praha rozhod| zadat pravé jeho renovaci.
Stroj byl navic vétsinu ¢asu ulozen v depozitafi a ve-
fejnost jej mohla spatfit jen pfileZitostné. Hlavnim
Gkolem tedy bylo navratit mu podobu, v niz bude
moci byt vystavovan vedle mnoha dalSich vzacnych
letadel kbelského muzea. UZ v pribéhu roku 2020
podstoupil prohlidku kompletnosti a technické-
ho stavu, na jejimz zakladé byly specifikovany po-
Zadované opravy a posléze také stanovena jejich
cena. Do opraven Zavodu letadel statniho podniku
LOM Praha byl vrtulnik po podpisu pislusné smlou-
vy prepraven v kvétnu 2021, kde se mu okamzité
zacal vénovat tym specialistd s mnoha zku$enostmi
z pfedchozich renovaci.

L,Prvnim krokem bylo oisténi stroje a jeho dU-
kladnéjsi technicka prohlidka. Na rozdil od prvotni
kontroly, kdy byl vrtulnik jesté vcelku, jsme jej nyni
mohli ¢astecné rozebrat a tim se dostat i k do té
doby skrytym Castem. V tomto pfipadé bylo na prv-
ni pohled znét, Ze byl uskladnén pod stfechou a ne-
byl vystaven vlivim pocasi, takze byl v pomérné
dobrém stavu,” fika vedouci renovatorského tymu
Lukas Syrovy. Nedostatky vSak byly rovnéz patrné.

PRUMYSL «

Podobné jako jina letadla z leteckého muzea, i vr-
tulnik SM-2 se stal ter¢em vandald je$té v dobéch,
kdy na kbelské zakladné pUsobili vojaci zakladni
sluzby. Muzeum bohuZel dfive nemélo dostatecné
prostiedky na zabezpeceni veskerych sbirek, a tak
SM-2 postradal napriklad mnohé pfistroje v kokpitu.
Soubézné se shanénim a dopliiovanim chybéjicich
dild probihala ve statnim podniku LOM Praha reno-

tu, prestoze navstévnik by na prvni pohled asi rozdil
nepoznal. Finalnim krokem pak byla obnova pGvod-
niho zbarveni, v némz vrtulnik v roce 1975 dolétal.

Podle Lukase Syrového nema muzejni SM-2 Zadna
poskozeni, jez by branila jeho pripadnému uvedeni
do letuschopného stavu. Samozfejmé, vyZadovalo
by to nasobné vétsi investici a nékteré komponen-
ty by se i tak jen obtizné nahrazovaly, napfiklad

LOM Praha zajistuje také kompletaci a obnovu zbarveni vrtulniku Mi-24D pro Letecké muzeum Konésin

vace jednotlivych podsestav a dilli, jako je motor, re-
duktor, hlava nosného rotoru nebo treba elektrické
rozvody. Zde je nutné znovu zopakovat, ze mecha-
nici a dalsi odbornici veskeré prace realizovali tak,
jako kdyby mélvrtulnik posléze létat. Napriklad kaz-
dy spoj nebo Sroub, ktery musel byt v provozu fadné
zajistén, je stejné zajiStovan i na muzejnim expona-

listy nosného rotoru, ale je dobré védét, Ze takova
moznost alespon existuje. | bez toho je vsak jisté,
Ze renovovany vrtulnik se stane dalsim magnetem
pro navstévniky Leteckého muzea Kbely. Vojensky
historicky Ustav Praha a statni podnik LOM Praha
mezitim jednaji 0 tom, jakému dal$imu stroji navrati
nékdejsi lesk. W
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