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Tady se stí hači 
učí bojov at!

T e x t :  J in dř ic h  Bíč
F o t o :  Da n a  Ko lá ř o v á , s c o m
Stínicí komora je určená 
k ochraně utajovaných 
informací. Za deset let 
činnosti taktického simu-
lačního centra (TSC), kte-
ré je součástí státního pod-
niku ministerstva obrany 
LOM Praha, se zde usku-
tečnilo zhruba 170 výcvi-

kových kurzů, které absol-
vovalo bezmála 2000 pi-
lotů nejen z NATO, ale i z 
dalších vojenských letectev 
světa. Našim průvodcem se 
stává Otakar Prikner (52), 
vedoucí oddělení taktické-
ho výcviku.

8  +  1  
„Simulační centrum ne-

J e  t o  u n ik á t n í p ra c o v iš t ě  p r o  v ý c v ik  
p ilo t ů  a  p o z e mn íh o  n a v á d ě c íh o  p e r -
s o n á lu . V t a k t ic k é m s imu la č n ím c e n -
t r u  v  P a r d u b ic íc h  je  in s t a lo v á n a  je d -
n a  z  n e jv ě t š íc h  c e r t ifk o v a n ý c h  s t ín i-
c íc h  k o mo r  v e  s t ř e d n í E v r o p ě .

slouží k základnímu vý-
cviku. Do TSC přicháze-
jí již zkušení letci, kteří se 
zde učí a zdokonalují své 
taktické schopnosti,“ vy-
světluje Otakar Prikner.
„Máme tady osm plus 

jeden (tzv. rezervní) kok-
pit pro taktický výcvik,“ 
říká a pokračuje: „To, co 
by piloti nemohli zažít při 
výcviku se skutečným le-
tadlem v reálném vzduš-
ném prostoru, si mohou 
zkusit tady.“ 

Kn iply  
A jaké typy letounů mohou 
piloti ovládat? Centrum 

provozuje kokpity proudo-
vého lehkého jednomoto-
rového víceúčelového bo-
jového letounu JAS-39 Gri-
pen, stíhacího letounu urče-
ného k vybudování vzduš-
né nadvlády F-16 Fighting 
Falcon, jednomotorové-
ho bojového podzvukové-
ho letounu L-159 ALCA a 
cvičného proudového pod-
zvukového letounu L-39 
Albatros.
V každém kokpitu lze 

během několika minut 
vyměnit ovládací prv-
ky HOTAS – Hands on 
Throttle and Stick nebo-
li knipl a plynovou páku, 

které jsou stejné jako ve 
skutečném letadle, čímž 
se velmi rychle hardwaro-
vě změní typ letadla. Po-
dobně to je i s palubní des-
kou, která je v simuláto-
rech pouze formou digi-
tálního panelu. Její změnu 
tedy provádí operátor soft-
warově. 

Kokpity jsou uzpů-
sobeny pro taktic-
ké použití, disponu-
jí ovládacími prvky 
nutnými pro taktické 
použití, např. nemají 
boční panely. Ovlá-

dací prvky jsou jenom 
na dotykové obrazovce.

Každé letadlo má simu-
lované výkony a zbraňové 
systémy adekvátní typu le-
tounu. 

Alia n c e
Služby centra by díky mož-
nosti měnit typy letounů, 
resp. možnosti přidání i no-
vých typů letounů, mohli 
využívat také piloti z jiných 
států Aliance, kteří zatím 
nemají možnost podobné-
ho simulovaného výcviku. 
Ze tří čtvrtin zde výuku 

absolvovali piloti a navá-
děči (GCI – Ground Cont-
rol Intercept, tedy pozemní 
řídící bojové situace) české 
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publiky je 
možné zvolit i 
další mapové podkla-
dy –  baltské státy, Norsko, 
Island, Španělsko, část Af-
ghánistánu nebo velké ma-
pové podklady západní, 
střední či východní Evropy. 
Tyto terény jsou v nižším 
rozlišení a některé znázor-
ňují jen obrys hranic. Moh-
lo by se zdát, že základem 
výcviku bude kokpit proti 
kokpitu, tedy souboj jeden 
na jednoho. V TSC tomu 
tak není. Základem je prá-
ce skupiny letadel od dvo-
jice přes čtveřici až po osm 
strojů. 

100 le t a de l 
Situaci dále dohrávají le-
touny řízené počítačem, 
tzv. CGF (Computer Gene-
rated Forces), které letí po 

naplánované trati nebo jsou 
řízeny instruktory TSC. „V 
některých případech se 
může v prostoru pohybo-
vat až 100 letadel,“ udivu-
je Otakar Prikner. Když se 
trénuje vniknutí na fktiv-
ní nepřátelské území, kde 
je potřeba získat vzdušnou 
nadvládu, je standardem, 
že musí být převaha leta-
del a zbraní, aby mohla být 
mise úspěšně splněna. 

V TSC tomu tak být 
nemusí a ne všech-

na stan-
d a rd n í 
pravi-
dla se 

v rámci vý-
cviku »těžko na cvičišti, 
lehko na bojišti« musí do-
držet. Záleží na požadavku 
cvičících. Mise se plánu-
jí v souladu s vojenskými 
standardy a jsou složené 
z letounů pro vybojování 
vzdušné nadvlády, umlče-
ní prostředků PVO (pro-
tivzdušné obrany), zaru-
šení radarů až po skupinu 
bombardovacích letounů, 
která plní úkol ničení po-
zemního cíle protivníka. 

 Vý z br o j
A co simulovaná výzbroj? 
TSC disponuje různými 
modely raket, např. krát-
P o k ra č u jte  n a  s t ra n ě  3 4

armády, další piloti byli 
například ze Slovenska, Ni-
gérie, Thajska, Rakouska, 
USA, Iráku nebo Brazílie.

Ma po v é  po dk la dy  
Unikátní je, že piloti létají v 
reálném prostředí. „Vzhle-
dem ke spolupráci s vo-
jenským kartografckým 
institutem máme celkem 
aktuální mapy České re-
publiky ve vysokém roz-
lišení, ale i mapy dalších 
evropských států,“ říká 
Otakar Prikner.
S ohledem na primární 

určení TSC zabezpečit vý-
cvik BVR (Beyond Visu-
al Range, což je za hranicí 
dohlednosti), který se pře-
vážně odehrává ve velkých 
výškách vysokou rychlostí, 
nejsou detailní mapy nut-
ností. U misí, kde se ope-
ruje ve výškách přes 10 
km nadzvukovou rych-
lostí, je jedno, jestli je pod 
vámi Sněžka, nebo Praha. 
Kromě mapy České re-

Simulá tor  dis ponuje  
ma pov ý m podk la de m 

Če s k é  r e publik y  a  
da lš íc h z e mí. 

Kok pit  v y t v á ř í iluz i, ž e  
pilot  s e dí v  opra v dov é m 

le tounu. 

Ve douc í oddě le ní 
t a k t ic k é ho v ý c v ik u Ot a k a r  

Pr ik ne r.

t a kt ic ké  s imula c ní 
c e nt rum

Ve douc í v ý c v ik u s le duje  průbě h mis e  na  s v é m monitoru.

Po s k onč e ní v ý c v ik u 
s i mohou pilot i c e lou 
mis i př e hrá t  na  v e lk é  

obra z ov c e  a  z hodnotit , c o 
mohli udě la t  lé pe . 
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kého doletu. Tzv. »Heater« 
jsou naváděné na teplo cíle 
a mají dosah max. 8–12 km. 
Pak jsou tu rakety středního 
dosahu. 
Ty jsou buď poloaktiv-

ní, to znamená, že je nut-
né celou dobu letu udržo-
vat radarový kontakt s cí-
lem, nebo aktivní, kdy je ra-
keta vybavena vlastním ra-
darem, který se v určité fázi 
letu zapne a autonomně po-
kračuje na cíl. Jako by vám 
střela řekla: „Už si jedu po 
svém, nemusíš se o mě sta-
rat.“ Dosah tohoto typu je  
60–100 km.
Vše je ve shodě s mož-

ným využitím na jednotli-
vých typech letounů a nelze 
je vybavit raketami, který-
mi ve skutečnosti letoun ne-
disponuje.

L imit y
Reálné lety s použitím raket 
není možné uskutečňovat 
kdekoli a fnančně by bylo 
cvičné použití těchto střel 
velmi nákladné. V případě 
České republiky jsou piloti 
limitováni poměrně malým 
územím našeho státu. 
Některé nácviky bojo-

vých situací by tak ani ne-
mohli bez rizika ovlivnění 
okolního provozu vůbec 
absolvovat. Pro reálný vý-
cvik s ostrou municí se vy-
užívají např. odlehlé výcvi-
kové prostory ve Švédsku.

Po z e mn í c íl 
„Další možností výcviku 
jsou údery na konkrétní po-
zemní cíle buď na známých 
místech, pomocí souřadnic, 
nebo za pomocí předsunu-
tého leteckého návodčího 
(FAC – Forward Air Con-
troler), což je člověk, kte-
rý je ukrytý na zemi v teré-
nu. Ten sleduje pozemní si-
tuaci, pohyb nepřátelských 
vojsk a v určitou dobu, dle 
vzniklé situace, si vyžádá 
leteckou podporu pro zni-
čení konkrétních pozem-
ních cílů,“ popisuje náš prů-
vodce Otakar Prikner a na 
satelitním snímku ukazuje 
příklad. 

Ná v o dč í
Letecký návodčí musí 

komunikovat s pilotem a 
jasně mu popsat, kde se ob-
jekt, tedy cíl, nachází. 
Návodčí popisuje např. 

situaci: „Ve směru západ 

e v rOpská  
e l it a  

„ T o , ž e  b y lo  Ce n t r u m le -
t e c k é h o  v ý c v ik u  z a řa z e -
n o  me z i p r v n í d v a  š k o li-
c í k a mp u s y  v  p ř ip ra v o -
v a n é  v ý c v ik o v é  s ít i me -
z in á r o d n í a k t iv it y  S e -
v e r o a t la n t ic k é  a lia n c e , 
p o v a ž u je me  z a  u z n á -
n í p r o fe s n í k v a lifk a -
c e ,“  u v e d l t is k o v ý  mlu v -
č í L OM P ra h a  P a v e l L a n g . 
V p r o g ra mu  je  v  s o u č a s -
n o s t i z a p o je n a  d e s ít -
k a  č le n s k ý c h  z e mí. P ř i-
jíž d ě jí k  n á m e lit n í p ilo t i 
z  Be lg ie , Ře c k a , Ma ď a r -
s k a , It á lie , Če r n é  Ho r y , 
S e v e r n í Ma k e d o n ie , Ru -
mu n s k a , Š p a n ě ls k a  a  T u -
r e c k a . 

je komín, sleduj silnici 
stáčející se doprava až po 
křižovatku, vlevo od kři-
žovatky je samostatný 
dům s červenou střechou. 
Za ním je nízký dům s čer-
nou střechou a to je cíl. Ten 
je třeba zničit.“ Pilot pak 
následuje pokyny návod-
čího, vyhledá objekt a zni-
čí jej.

Ko mplik a c e  
I zkušené piloty je však nut-
né dál rozvíjet a simulač-
ní centrum je schopno jim 
jejich mise zkomplikovat, 
aniž by je varovalo, a tak 
může vyvolat různé závady 
nebo ztížit komunikaci. 
„S nikým se pak nemo-

hou domlouvat, pustíme jim 
tam muziku nebo vypneme 
radar či výstrahu před rake-
tami,“ říká vedoucí výcvi-
ku a doplňuje: „Nebo jim 
uděláme závadu na pali-
vovém systému. Nefungu-

je jim pak přečerpávání 
paliva, případně uděláme 
závadu na Link komuni-
kaci, která znemožní posí-
lání dat mezi letouny.“ 

Pa liv o  
Simulátory jsou jako reál-
né, i co se týká paliva. Zále-
ží, jak dotyčný létá, a podle 
toho se palivo spotřebová-
vá. Piloti se během mise učí 

i tzv. Fuel Management. V 
praxi to znamená spotřebo-
vávat palivo účelně. Pokud 
to není nutné, je třeba šet-
řit, ovšem během zavázání 
se do vzdušného boje je tře-
ba využít letoun v maximál-
ních parametrech i za cenu 
maximální spotřeby paliva. 
„Obě věci je potřeba se 

naučit držet v rovnováze. 
I během vzdušného boje 

je nutné přemýšlet a zau-
tomatizovat si činnosti, 
kdy spotřeba nehraje roli. 
Jde o život!“ říká Otakar 
Prikner a pokračuje: „Na-
opak, když chvíli o život 
nejde, je třeba myslet na to, 
aby mi zbylo maximum pa-
liva, uberu plyn, rozdýchám 
se a… pak přidám plyn a 
znova jdu do boje!“
Náš průvodce prohlíd-

ku uzavírá slovy: „Největ-
ší přínos tohoto centra je 
to, že to je, oproti reálné-
mu cvičení, levné a zkusí-
te si tady věci, které jinde 
nemůžete.“

De s ít k a  č le n s k ý c h  z e mí 
NAt o v y br a la  pa rdu bic -
k é  c e n t r u m z a  je dn o  z  
h la v n íc h  mís t , k de  bu de  
t r é n o v a t  s v é  v o je n s k é  pi-
lo t y . pr v n í le t c i by  z de  v  
r á mc i pr o gr a mu  NAt o 
F ligh t  t r a in in g e u r o pe  
mě li c v ič it  u ž  le t o s .

Ta k t ic k é  s imula č ní c e nt rum v  Pa rdubic íc h by lo v y budov á no v  roc e  
2 01 1  v  r á mc i Ce nt r a  le t e c k é ho v ý c v ik u. 

V r e gá le c h js ou 
ulož e ny  k niply  pro 
růz né  t y py  le t a de l, 
k t e r é  lz e  s na dno 

v y mě ňov a t .

Za  r e da k tor e m js ou na  obra z ov k á c h v idě t  
pa lubní de s k y  v š e c h k ok pitů.  

V t ě c hto k ok pit e c h t r é nují 
š pič k ov í le t c i z  c e lé  Ev ropy . 




