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Nova modernizace

vrtulniku
Mi-171S v LOM Praha _

TRANSPORTNI VRTULNIKY MI-1715 CESKYCH VZDUSNYCH SIL JSOU
\/ POLOVINE ZIVOTNOSTI A PLATI ZA OSVEDCENE A SPOLEHLIVE
STROJE. ARMADE POSKYTUJI DULEZITOU PREPRAVNI KAPACITU

A SLOUZI | PRO PODPORU SPECIALNICH SIL. | PROTO DOCHAZI

K JEJICH DALSI MODERNIZACI VE STATNIM PODNIKU LOM PRAHA,

JEZ ZAJISTI INTEROPERABILITU V PROSTREDI NATO PRO NASLEDUJIC
ROKY A PREDEVSIM PAK ZVYSI JEJICH UZITNOU HODNOTU.
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nosti stanou poslednim typem letecké tech-

niky ruského pivodu ve vyzbroji Vzdusnych
sil ACR. Nutno ovdem ihned dodat, 7e jde také o jed-
nu z nejpovedenéjsich a v praxi nejvice osvédcenych
ruskych konstrukci viibec. Navic s provozem stroji
rady Mi-8/17,z nichZ vychazi, méla Ceska armada bo-
haté a velmi pozitivni zkusenosti. Pfi¢teme-li k tomu
dostupnost servisni podpory prostrednictvim stat-
niho podniku LOM Praha, lze vnimat jejich pofizeni
i v tomto tisicileti jako logicky krok.
Ceska republika ziskala celkem 3estnéct kus(i vr-
tulnfki Mi-171S v roce 2005 jako sou¢ést deblokace
ruského statniho dluhu. Uz tehdy prinesly néktera

Vrtulm'ky Mi-171S se s nejvétsi pravdépodob-

vylepseni proti starsim Mi-8/17, jeZ z velké ¢asti na-
hradily. Slo napfiklad o vykonn&jsi pohonné jednot-
ky Ci druhé Sirsi vstupni dvere na pravoboku, usnad-
Aujici nastup cestujicich ¢i vzdusné vysadky, osm
vrtulnikli pak bylo navic vybaveno zadni sklopnou
rampu, nahrazujici hire vyuzitelna dvoudilna na-
zavésniky s moznosti neseni pfidavnych palivovych
nadrzi, zakladni balistickou ochranou pilotniho pro-
storu a nakladové kabiny a jejich pfistroje a osvét-
leni byly kompatibilni s brylemi no¢niho vidéni NVG
(Night Vision Goggles). Prvnim uzivatelem strojii
Mi-171S se stala tehdejsi 23. zdkladna vrtulnikového
letectva v Prerove.

Modernizace do Afghanistanu

Rozhodujicim impulzem pro prvni modernizacni
program Mi-171S se stala pFiprava jejich nasazeni
v operaci ISAF v Afghanistanu, kdy bylo nutné zajis-
tit jednak kompatibilitu a interoperabilitu s ostatni-
mi koali¢nimi jednotkami a prostredky a také zvysit
bezpecnost posadek i cestujicich. Modernizace se
ujal statni podnik LOM Praha, ktery pfi ni dzce spolu-
pracoval s ruskou konstrukéni kancelari MZV Mil, jez
také nasledné vsechny vétsi Gpravy schvalila do pro-
vozu. S ohledem na omezené financni moznosti byly
modernizovany jen nékteré stroje, ve vsech pripa-
dech ve varianté se zadni sklopnou rampou, ktera se
ukazala jako praktictéjsi pro vétsinu akolu.

Az dosud se modernizace tykaly pouze vrtulniki
Mi-171S se zadnf nakladovou rampou

Until now, modernizations only concerned

to Mi-171Sh helicopters with rear cargo ramp
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Prvni fize modernizace se tykala péti Mi-171S a za-
hrnovala predevsim novou avioniku, propojenou
pomoci civilnich datovych shérnic. Zdkladem na-
viganiho vybaveni se nové stal navigacni pocitac
FMS (Flight Management System) CMA-9000 od spo-
le¢nosti CMC Electronics spojeny s druZicovym pfi-
jimaCem GPS CMA-3024 GNSSU (Global Navigation
System Sensor Unit), a také aerometricka centrala
Revue Thommen AD32. Soucasti naviga¢niho systé-
mu se staly rovnéz pfistroje VOR/ILS/MB NAV-4500

Jeden ze tff modernizovanych vrtulnik(i Mi-1718 nasaz

enychv létech 2009 a7 2011 v Afghanistanu

navic ziskaly také pripravu pro systém BFTS (Blue
Force Tracking System) poskytujici jednotny obraz
o poloze vlastnich vojsk, ktery byl nasledné v misi
ISAF zapjcen od Velké Britanie. Poslednim novym
komunikacnim prvkem, tentokrdt instalovanym
na vech péti strojich, se stal palubni odpovidac IFF
AN/APX-119 od spole¢nosti Raytheon, ktery doplnil
plvodni civilni odpovidac.

V ramci prvni faze modernizace doslo také k radi-
kalnimu prepracovani pilotniho prostoru, zejména

One of three modernized Mi-171Sh helicopters deployed in Afghanistan since 2009 until 2011

a DME-4000 z fady ProLine 21 spolecnosti Rockwell
Collins a mapovy podklad digitalni mapy Euroavio-
nics EuroNav RN6 zobrazujici navigacni situaci. Z p0-
vodniho navigacniho vybaveni zlistaly ve vrtulnicich
radiokompasy ARK-15, ARK-UD, DISS-32 a gyrokom-
pas GMK-1GE s tim, Ze Udaje z gyrokompasu byly in-
tegrovany do nového navigacniho systému a udaje
z radiokompasi zpracovavany v A/D prevodnicich
a nasledné zobrazovany na displejich EHSI, v pfipa-
dé ARK-UD i na digitalni mapé.

Zasadni obménou proslo také komunikacni vybave-
ni modernizovanych strojd. Zakladnim prostiedkem
se staly dvé nové radiostanice Rockwell Collins Ta-
lon série RT-8100 pracujici v pasmu 30 aZ 400 MHz
avybavené systémem Have Quick I/1l, ktery na prin-
cipu takzvaného frekvencniho skoku zajistuje
odolnost spojeni viici rusent. Ty jsou dale doplnény
systémem satelitniho spojeni AeroPhone od spolec-
nosti Aerodata Systems, ktery vyuziva druZicovou
sit Iridium. V tomto pripadé $lo o viibec prvni satelit-
ni spojeni pouzité v eskych vojenskych vrtulnicich,
pficemz zafizeni kromé klasické hlasové komunika-
ce umoziuje diky bloku AD-STUI-01 a propojeni's di-
gitalni mapou RN6 i pfijimat nebo odesilat zakladni
navigacni (daje jako jsou souradnice cile Ci oblasti
ohroZeni a v omezené mife tak plnit i funkci datalin-
ku. Dal$im novym komunikaénim prvkem se stala
radiostanice Matra umoznujici posadkam spojeni
s ostatnimi slozkami Integrovaného zachranného
systému. Ve vrtulnicich zpocatku zistavala i pivod-
ni kratkovlnna radiostanice Jadro-1G1, v priibéhu
dalSiho provozu ale byla postupné ze vSech moder-
nizovanych strojii demontovana.

Mluvime-li o komunikacnim vybavent, je nutné zmi-
nit také systém utajeného (Sifrovaného) spojeni
ELCRODAT 4-2, ktery byl vybran jako jediny systém
tohoto typu pro potfeby Armady CR. V rmci prvni
etapy modernizace|jim byly vybaveny jen tfi Mi-1718,
urcené pro nasazeni v Afghanistanu. Tyto stroje pak
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hlavni pfistrojové desky. Nové mél kazdy z pilo-
ti k dispozici jeden barevny multifunkéni displej
MFD-255EF o plose 4,22 x 4,22 palcl od spolecnosti
Rockwell Collins, plnici roli elektronického indikato-
ru horizontalni situace EHSI a jeden velky barevny
displej MDU-268 o plose 6 x 8 palcd od spolecnosti
Barco, na némzZ se zobrazuje napfiklad digitalni
mapa. Vyménén byl rovnéZ plvodni systém vnitini
komunikace SPU-7, ktery nahradil moderni inter-
kom s ovladacimi skfifikami N301A od spolecnosti
Cobham-NAT, tvoreny Ctyfmi plnohodnotnymi ovla-
dacimi skiiikami pro dva piloty, palubniho technika

Nové pasy systému BSPT-2 pro palubniho technika
New seat belts of BSPT-2 system for the engineer

a velitele nakladové kabiny, nezavislym komuni-
kacnim okruhem pro cestujici se Ctyimi pfipojnymi
body a tietim okruhem pro palubni stfelce.

Dalsi ¢ast prav byla vénovana zvy$eni bezpecnosti.
Vrtulniky proto ziskaly novy systém vlastni ochrany
AMPS (Airborne Missile Protection System) integro-

vany izraelskou spole¢nosti BIRD Aerosystems a vy-
rabény ve spolupraci se spolecnosti EADS Cassidian
(dnes Hensoldt), ktery je ur¢en k ochrané pred proti-
letadlovymi fizenymi stfelami s infraCervenym nava-
dénim. Systém tvofi fidici pocitac EWSC (Electronic
Warfare Suite Controller) s integrovanou inercialni
jednotkou IMU (Inertial Measurement Unit), kte-
ry prijima data z celkem péti vystraznych senzorl
AN/AAR-60 MILDS (Missile Launch Detection Sensor)
a na zakladé zjisténych hrozeb automaticky odpalu-
je klamné infracervené cile z vymetnic CMDS (Coun-
termeasures Dispensing System). Ruseni infracerve-
nych stfel ma také na starost ukrajinsky prostfedek
KT-01 Adros, jenz nahradil pdvodni typ L-166.

U vrtulnikd byly instalovany také nové vnéjsi bocni
palivové nadrze vyplnéné specialni pénou, kterd
dokaZe v pipadé zdsahu zabranit vzniceni a explozi
vypari z paliva. S témito nadrZemi oviem vrtulniky
nemohou pouZivat pridavné nadrze na zavésnicich.
NadrZe |ze zaménit i za ty pivodni, pokud ale jsou
nainstalovany ve ,vypénéné“ varianté, létaji zpravi-
dlavrtulniky zcela bez vnéjsich zavésnika. Balisticka
ochrana ziistala v zasadé zachovana s tim, Ze jeden
z prednich ocelovych pancéfovych plati byl nahra-
zen vétsim, ale leh¢im platem z polyethylenu Dynee-
ma a doplnén neprustrelnym sklem, v nakladové ka-
biné pak pribyly protistfepinové kevlarové koberce.
UZ pfi prvni etapé modernizace Mi-171S do3lo také
na zastavbu nouzového majaku pro urceni polo-
hy ELT 503 od spolecnosti HR Smith, ktery vysila
i nanové nouzové frekvenci 406 MHz a muze jej v pri-
padé potieby posadka rucné deaktivovat. Od spo-
le¢nosti SPEEL Praha pak pochazi novy havarijni
kombinovany hlasovy a datovy zapisova¢ CVFDR
CARE-03 (Crash Airborne Recording Equipment). Vr-
tulniky ziskaly rovnéz nové vnitfni i vnéjsi osvétlent,
umoznujici fungovat nejen v rezimu ,NVG Friendly*,
tedy bez ruseni bryli NVG, ale i v ,NVG Only*, tedy
viditelném pouze s témito brylemi. Posledni novin-
kou se pak stal rdm SR-1 urceny k rychlému slanéni
metodou ,Fast Rope®, zkonstruovany ve statnim
podniku LOM Praha, ktery lze uchytit v misté palub-
niho jefabu SLG-300 v pravych dvefich. Pruni etapa
modernizace byla dokoncena v zavéru roku 2009
s tim, Ze od listopadu 2009 do listopadu 2011 pak tfi
stroje puisobily v Afghanistanu a zbyvajici dva byly
pouZivany na zakladné v Prerové k vycviku.

Ve stejné dobé byla zahdjena modernizace dalSich
t¥f vrtulnik Mi-1718, a to na stejny standard, jako
u strojli plisobicich v Afghanistanu, tedy véetné sys-
tému utajeného spojeni. Na zakladé zkusenosti ze
zahranicni mise ale pfibyly nékteré dalsi nové prvky.
Tim nejdlezitéjsim byl laserovy inercidlni navigacni
systém LN-100 od spole¢nosti Northrop Grumman,
ktery mimo jiné dokaZe vyhodnocovat i pohyby
zemské rotace a odstrafiuje nékteré nedostatky
navigace zalozené pouze na piijmu signalu z drufic.
Vlastni GPS integrovany do systému LN-100 mize
byt vybaven i modulem SAASM (Selective Availabi-
lity Anti-Spoofing Module), umozriujicim pfesné ur-
¢ovani polohy i v pfipadé zamérné nepresnych dat
poskytovanych civilnim uZivateltim systému GPS.

U zminénych ti7 vrtulnikd doslo rovnéz ke zméné
hlavni navigacni jednotky GPS, kterou se stal mo-
derngjsi prijima¢ CMA-5024 GLSSU (GPS Landing
System Sensor Unit), jenZ umoznuje i propojeni a ¢a-
sovou synchronizaci se systémem Have Quick, a diky
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SBAS (Satelite Based Augmentation System) pomoci
korekei z geostacionarnich druzic dale zvySuje pres-
nost navigace a umozriuje také takzvané pristani po-
dle GPS znamé jako GLS (GPS Landing System). Blok
je plné zaménny za pivodni typ CMA-3024 a vechny
vrtulniky z prvni etapy modernizace jej po generalni
opravé mohly vyuZivat také. Mensi zménou vyplyva-
jici ze zkusenosti z provozu pak bylo presunuti bloku
BFTS k pravému pilotovi a s tim souvisejici zména
polohy antény na horni strané pilotniho prostoru.
Novinkou vyzkou$enou poprvé v ramci této ¢asti
modernizace se stala také protiprachova zafizeni
Centrisep EAPS (Engine Advanced Protection Sys-
tem) od spole¢nosti Pall Corporation, ktera se insta-
luji na horni ¢ast pilotni kabiny pred vstupy vzduchu
k motordm na misto standardniho zafizeni PZU.

The HS-29900-59 hoist with new pylon

Pro potieby specialnich sil

Mise Ceskych vrtulnikari v Afghanistanu probéhla
Uspé$né a modernizované stroje se i v naro¢nych
podminkach velmi osvédcily. Uz ve druhé poloviné
roku 2011 ovsem pfibyl novy dkol, letecka podpora
specialnich sil, neboli SOF (Special Operations For-
ces). Na zakladé vyzvy nasich spojencti z USA se teh-
dy zacal budovat Letecky odrad specialnich operaci
oznacovany jako SOATU (Special Operations Air Task
Unit), ktery dnes spolupracuje zejména s 601. skupi-
nou specialnich sil z Prostéjova, ale je schopen po-
skytovat podporu i jingm zahrani¢nim jednotkam,
ato i diky novému modernimu vybaveni. Jeho pod-
statnou Cast formou daru hradila vlada Spojenych
statl, samotna zastavba novych systémi pak byla
opét svérena statnimu podniku LOM Praha.

Jednim z nejdulezitéjSich systémd, zvysujicich
schopnosti vrtulniki zejména v noci a za snizené
viditelnosti se stal elektro-opticky priizkumny sys-
tém Star Safire Il od spole¢nosti Teledyne FLIR, je-
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hoZ oto¢na gyroskopicky stabilizovana hlavice byla
umisténa pod prid vrtulniku. Jeji soucasti je hned
nékolik senzord, konkrétné nocni infracervena ka-
mera, denni barevna kamera CCD a patraci kamera
CCD ,Spotter Scope“ s velkym pfiblizenim a dale
pak laserovy dalkomér a laserové ,ukazovatko*.
Obraz ze senzorti FLIRu |ze promitat na kterémkoliv
z displejii MDU-268, hlavici pfi tom mohou ovladat
oba dva piloti nebo palubni technik pomoci ruéni
konzole pfipojené dostatecné dlouhym kabelem.
Pozadavkem americké strany pro plsobent ve pro-
spéch SOF se stal radiovyskomér s Cislicovym zob-
razenim, a tak byl integrovan typ RA-4500 od spo-
lecnosti FreeFlight. Vzhledem k jeho standardnimu
indikatoru RAD-40, ktery zobrazuje Udaje o vy3ce
pouze ve stopach, zatimco Ceské stroje jinak pouzi-
valy metrické hodnoty, bylo nutné upravit a doda-
tecné nainstalovat takeé digitalni indikator LUN 1793
od firmy DevCom. Ten je vybaven Ctyiiadkovym dis-
plejem a diky tomu dokaze zobrazovat nejen vysku,
ale i dalsi udaje z navigacni jednotky FMS. S ohle-
dem na potteby specialnich jednotek byl u vrtulnika
rozsiten také interkom o dalsi tfi ovladaci skiinky.
Soucasti modernizace oznaCované jako SOF 1 byla
také integrace meteorologického radaru Rockwell
Collins TWR-850, hrazena ale ¢eskou armadou. Ob-
razradaru je prenasen na mensi displeje MFD-255EF,
jeho anténa byla umisténa do nového laminatového
krytu na pridi, ktery nese zaroven i hlavici FLIRu.
Toto z hlediska funkcnosti nejlepsi feseni by ovsem
samo o sobé znamenalo pfili$né zvyseni hmotnosti,
respektive posun tézisté vrtulniku mimo povolené
meze. Soucasti amerického daru ale byly i nové pan-
cérované desky z lehciho materidlu, kterymi byly
nahrazeny zbyvajici plvodni ocelové platy na pridi,
t0. Nové dodanym pancéfovanim pak byl opatren
také nakladovy prostor, ¢imz se zvysila i balisticka
ochrana cestujicich. Prni trojice Mi-171S byla pro
operace SOF modernizovana ve druhé poloviné
roku 2012. Nékteré jeji prvky, konkrétné lehci pan-
cérovani kokpitu, ale v provedeni z materiald na bézi
keramickych kompozitd, byly aplikovany na dalsi tfi
stroje pri jejich generalnich opravach.

V poradi tFetf etapa modernizace vrtulnik{i Mi-1718,
oznacovana takeé jako SOF 2, byla dojednana s ame-
rickymi partnery v priibéhu roku 2013 a tykala se
dalSich ¢tyf stroji. Dar Spojenych stati tentokrat
zahrnoval nejen systém FLIR (konkrétné Ctyri za-
stavby a dvé nové hlavice), ale nové také Ctyfi dalsi

meteorologické radary TWR-850. Nejvétsi zménou
této modernizace ale byla nova zbran pro palubni
strelce, jiz s stal znamy a osvédceny kulomet M134.
Jde o Sestihlaviovou rotacni zbrafi s elektrickym
pohonem, kterou Ceska armada ziskala ve verzi
M134D-H, jez z dlvodu snizeni hmotnosti kombi-
nuje soucasti z oceli a z titanu. Hmotnost zbrané
s lafetou a schrankou na 3000 kusi streliva se po-
hybuje kolem 200 kg. Kulomet pouziva stelivo raze
7,62x51mm NATO a pravé kompatibilita v oblasti
munice byla jednim z hlavnich divodi pro jeho
vybér. Dal$i novinkou u modernizovanych strojt
Mi-171S byly nové vnitfni pfidavné palivové nadr-
7e, které nahrazuji standardni ,sudy“ instalované
v pripadé potreby do nakladového prostoru. Nové
nadrze IAFTS (Internal Auxiliary Fuel Tank System)

Pancéfovani podlahy a boki nakladové kabiny
Ballistic protection of the cargo cabin

pochazeji od spolecnosti Robertson Fuel Systems,
jsou specialné navrzeny pro vrtulniky fady Mi-17
a jsou odolné vici narazu i pristrelu. Kazda ma vy-
uzitelny objem zhruba 870 litr(i paliva a do jednoho
stroje [ze umistit dvé tyto nadrze.

Sjednoceni a dalsi modernizace

Programem SOF 2 plivodné proslo jen sedm vrtulni-
kii Mi-1713, z nichZ posledni pFevzalo letectvo v dub-
nu2015. Osmy strojs rampou poznavaci znacky 9767
byl totiz kvili predchozimu poskozeni nejprve dlou-
hodobé odstaven a nasledné mu byla prodlouzena
dobova technicka Zivotnost, nebot mél nejméné
nalétanych hodin z celé flotily. Slouzil pak k vycviku
a dalsim UkolGim a jeho dalsi odstaveni za Gcelem
modernizace bylo tehdy vyhodnoceno jako neefek-
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tivni. Rozdild mezi jednotlivymi stroji oviem bylo
vice, nebot u nékterych kust dochazelo priibéiné
k dalsim dil¢im Gpravam. Navic 5. listopadu 2015
byl jeden Mi-171S poznévaci znacky 9774 zniéen pfi
havarii ve Spanélsku, ¢imz se flotila pro SOATU zre-
dukovala na $est stroji. V zafi 2016 byl proto se stat-
nim podnikem LOM Praha uzavien kontrakt na dalsi
modernizacni program, neformalné oznacovany
jako Sjednoceni. Jeho cilem bylo odstranéni odlis-
nosti v konfiguraci vrtulnikd s rampou, jeZ se tykaly
zejména strojli 9767 a 9813. Samostatny projekt v té
dobé predstavovala jesté integrace vojenského sys-
tému pro satelitni komunikaci TACSAT.

Zatim posledni modernizaci Mi-171S vy¢lefiovanych
pro podporu specialnich sil oznamilo Ceské minister-
stvo obrany v listopadu 2018, smlouvu na jeji reali-
zaci se statnim podnikem LOM Praha pak uzavfelo
27. Cervna 2019. | v tomto pripadé dochézi na obmé-
nu avioniky, byt v omezené mite. Instalovany jsou
nové vyskomeéry, rychloméry a variometry, jez zob-
razuji informace v imperialnich jednotkach, ¢imz je
ukoncen prechod z plvodnich metrickych hodnot.
Hlavni Cast projektu oznacovaného jako SOATU I
ale predstavuiji specifické Upravy draku a kabiny, jez
zvysuji bezpecnost a zlepsuiji vyuZitelnost vrtulnika
nejen v boji. Novinkou je napfiklad systém pro uchy-
ceni nakladu, tvoreny multifunkénimi kolejnicemi
integrovanymiv podlaze kabiny, do nichZ ze pomoci
pfepracované zakladové desky snadno ukotvit i la-
fetu pro bocni kulomet M134D-H nebo valeckové
drahy pro manipulaci s nakladem na paletach. Kot-
vici systém usnadriuje také instalaci podlahovych
segmentd pancéfovani, jez bylo v nakladni kabiné
soucasné nahrazeno novym materidlem s nizsi

hmotnosti a vyssi tridou balistické odolnosti.

Dilem Zavodu modernizaci a modifikaci statniho
podniku LOM Praha je rovnéz feseni oznaCované jako
BSPT-2 (Bezpednostni systém palubniho technika),
jez najdeme v pilotni kabiné a které fesi nedostatky
plvodni konstrukce ve strojich Mi-8/17/171. V téch
palubni technik sedi na sklopném sedadle mezi pi-
loty, na némzZ se lze pfipoutat pouze jednoduchym
pevnym bezpe¢nostnim pasem. Pokud se ale podili
na ovladani stroje a potfebuje dosahnout na ovla-

& &N N
Novy systém pro uchyceni nakladu v kabiné
New system for cargo securing in the cabin

daci prvky, musi se odpoutat a v pfipadé mimofad-
nych udalosti za letu pak mizZe byt jeho bezpe¢nost
vazné ohroZena. Systém BSPT, jehoZ prvni varianta
uz byla instalovana také na modernizované Mi-17
Ceskych vzdusnych sil, vyuziva moderni vicebodové
bezpecnostni pasy od némeckého vyrobce Schroth
Safety Products, jeZ jsou ukotveny k pfepracovanym
dvefim kabiny, a kromé pevného pfipoutani nabizeji
i rezim automatické blokace v pfipadé narazu po-
dobné jako samonavijeci pasy v automobilech, ¢imz
umoZiiuji pohyb technika v kokpitu.

Zmény nastavaji také v pfipadé palubnich jefaba.
Plvodni rusky typ LPG-150 s nosnosti 150 kg nad
levymi nastupnimi dvefmi nahradil americky jerab
Breeze-Eastern HS-29900-59 s nosnosti 272 kg, kte-
ry navic poskytuje vyssi rychlost navijeni. Kvali tomu
doslo v misté jeho uchyceni k zesileni draku a insta-
laci nového nosniku zkonstruovaného ve statnim
podniku LOM Praha. Soucasti nového jefabu je i hak
Tyler pro rychlé slanéni, takZe nové mohou byt timto
zplisobem vysazovani vojaci z obou bocnich dvefi
soucasné. Pod levymi dvefmi pak pfibyla jesté nova
dunalané do kabiny. Definitivné odstranén tak mohl
bytijefab SLG-300z pravych dvefi, ktery sice nabizel
nosnost 300 kg, ale sam o sobé dosahoval hmotnosti
180 kg a v kabiné zabiral znacny prostor.

Jako prototyp v programu SOATU Il poslouZil Mi-171$
poznavaci znacky 9781, ktery byl v nové konfiguraci
zalétan v srpnu 2020. Nyni uZ je zpét u 22. zaklad-
ny vrtulnikového letectva v Namésti nad Oslavou,
kam byly postupné predany i dalsi tfi stroje s tim,
Ze do konce letosniho roku bude dokoncena jesté
modernizace dvou kusi a posledni ji pak podstoupf
v ramci generalni opravy na za¢atku roku 2022.

Ani tim ale modernizace &eské flotily Mi-171S nekon-
¢i. Loni 8. prosince byl objednan také projekt nefor-
malné oznacovany jako Krovka, pfi némz kone¢né
dojde také na osm stroji s nakladovymi vraty. Jejich
konfigurace bude v maximalni mozné mife odpovi-
dat vrtulnikiim s rampou, nékteré prvky, jako napfi-
klad displeje MFD nebo komponenty systému vlastni
ochrany budou mit dokonce jesté modernéjsi. Prace
LOM Praha zahéjeny a jeho zkracené vojskové zkous-
ky by mély probéhnout v [été roku 2022. m

New upgrade for Mi-171Sh Helicopters in the LOM Praha

Mil Mi-171Sh transport helicopters of the Czech Air Force are in the middle of their service life and pay for proven and reliable aircraft. They provide the army
with important transport capacity and also support special forces. This is one of the reasons why in 2021 they are further modernized in the LOM Praha state
enterprise. It will ensure interoperability in the NATO environment for the coming years and, above all, increase their utility value in a wide range of tasks. A total
of 16 Mi-171Sh helicopters were acquired by the Czech Air Force in 2006. In 2009, some of them underwent extensive modernization. A completely new avionics,
communication systems, self-protection system and ballistic protection were installed. In this configuration, three helicopters served in the international
operation ISAF in Afghanistan in 2009-2011. In 2011, Mi-171Sh helicopters also began to serve to support special forces, when the Special Operations Air Task
Unit (SOATU) was established. With financial support from the United States government further modernization was launched, which integrated for example,
the FLIR system, meteorological radar and later also a six-barreled M134D-H machine gun. So far, the last modernization of helicopters was ordered from
the LOM Praha state enterprise in June 2019 and in 2020 it is being implemented. The main part of the project called SOATU Il are specific modifications
to the airframe and cabin, which increase safety and improve the usability of helicopters not only in combat. A novelty is, for example, a system for securing
cargo, new seat belts for engineer and new rescue hoists.
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