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Aero L-29 Delfin a zbarveni LERAN

proudovy letoun by bylo no$enim dfivido lesa.

Pfesto pro nékteré mladsi ¢tenare pfipomen-
me par zakladni dajii o jeho historii. Ministerstvo
narodni obrany vydalo v roce 1955 na vyvoj cvicného
proudového letounu Takticko-technické poZadavky,
které postupné dospély v bieznu 1957 k upravenym
parametriim. Cvi¢ny letoun navrhli Ing. Zdenék Rub-

li¢ a Ing. Karel Tomas s kolektivem, kde také pasobil

PFedstavovat ¢tenaflim L+K nas pruni cviény

1961 se po dokonéeni ovéfovaci desetikusové série
naplno rozbéhla standardni produkce. Ta probiha-
la ve Stfedoceskych strojirnach ve Vodochodech
a od 29. dubna 1963 takeé ve Strojirnach prvni péti-
letky v Kunovicich (nyni Aero Vodochody Aerospace
a Aircraft Industries). Letouny nulté série prevzalo
Ceskoslovenské vojenské letectvo mezi (inorem
a bfeznem 1962, letouny z prvni patnactikusové
série mezi Cervencem a zafim 1962. Bohatou leto-

Ing. Jan Vlcek, pozdéjsi hlavni konstruktér tohoto
typu a nasledné L-39. Zrodil se tak dvoumistny stre-
doplosny cvi¢ny letoun poloskorepinové konstrukce
s pretlakovou kabinou, s tfibodovym zatahovacim
podvozkem pfidového typu, pohanény ¢eskosloven-
skym proudovym motorem M-701. Jednalo se o jed-
noproudovou jednohfidelovou jednotku s radilnim
kompresorem, vybavenou jednostrannym vstupem
vzduchu. Jeji vjvoj se ale opozdoval, a tak byl pro-
totyp pro Gvodni fazi letovych zkousek vybaven brit-
skym motorem Viper ASV-8.

Prototyp XL-29 oznaceny 03 zalétl 5. dubna 1959
vedouci zkugebni pilot VZLU Ing. Rudolf Duchof.
Ten také podnikl 12. ¢ervence 1960 prvni let XL-29
s motorem M-701b-50. Prototyp oznaceny 03, uZ
se zastavénym motorem M-701, se v srpnu 1961
zUcastnil porovnavacich zkousek se sovétskym Ja-
kem 30 a polskym TS-11 Iskra, v nichz zvitézil a stal
se standardnim proudovym cvicnym letounem
statli Varsavské smlouvy s vyjimkou Polska. V roce
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vznikl v rdmci prvni vyrobni série ve StfedoCeskych
strojirnach a v Cervenci 1962 podstoupil tovarni za-
letovy program skladajici se z péti letdi. Prvni dva
spolecné uskutecnili 21. Cervence 1962 tovarni pilo-
ti Miloslav Smidt a Miroslav Kfemen, tfeti let téhoz
dne sém Miloslav Smidt. Ctvrty a paty let vykonali
26. Cervence opét oba tovarni piloti. TéhoZ dne pak
used! do letounu s Miloslavem Smidtem zéstupce
vojenské spravy podplukovnik Josef Meduna, aby
provedli prvni prejimaci let. Nasleduijici den pfi dru-
hém a tfetim prejimacim letu byl ve stroji s podplu-
kovnikem Medunou dalsi zastupce vojenské spravy
ve Vodochodech podplukovnik Jan Morava. Letoun
vzdy pfipravoval mechanik StoCes. Zajimavosti je,
Ze v dobové dokumentaci je stroj uveden pod kry-
cim oznacenim C-29.

»Dvacetdevitku“ prelétl neznamy pilot 10. fijna 1962
do Predova k 1. leteckému Skolnimu pluku, podFize-
nému Leteckému ucilisti v Kosicich, pficemz preSov-
ska travnata draha slouZila k zakladnimu a pokraco-
vacimu vycviku pilotnich Zak(i na L-29. Nasledné byl

L-29 po renovaci. Viditelné jsou perforované brzdici tity a pitot-staticka trubice ve vfeteni stabilizétoru

vou kariéru typu v Ceském vojenském letectvu pak
uzaviel podplukovnik Milo$ Navratil 27. srpna 2003
pfistanim s 129 evidenéniho Cisla 2851 v Prerové,
na Slovensku kariéru zakon(il preletem L-29 evi-
denéniho Cisla 3246 podplukovnik Miroslav Novak
nad letistém Kuchyria 30. zafi 2003.

Jednim ze zajimavych stroji slouZicich v Cesko-
slovensku byl ale L-29 evidencniho Cisla 0108. Ten

Delfin po 290,29 h stravenych ve vzduchu odeslan
do Leteckych opraven Kbely (LOK) na stfedni opravu
a prestavbu na Groveri letound treti série. Ta spo-
Civala v zastavbé radiokompasu APK-9, kompletu
umélého horizontu AGD-1, gyroindukéniho kompasu
GIK a s tim souvisejici tpravé palubnich desek. Byl
zabudovan systém blokovanych sedadel, zdvojeni
odpalu (otevieni) hasicich lahvi pfi poZaru, upraven



ohfev predniho Stitku kabiny, vétrani a vyhfivani
stfedni Casti trupu, pistdvaci svétlomet a prava la-
vice. Letoun zalétali 30. bfezna 1965 zkusebni piloti
LOK Milan RuZi¢ka a Ludevit Soldr, 23. a 25. Cervna
si porfadi prohodili a nakonec 13. Cervence 1965 le-
tél v L-29 Milan RdZicka sam. Letoun se vratil zpét
k dal$imu vycviku Zakd u 1. leteckého Skolniho pluku
v Predové. Po zru$eni tohoto Utvaru predel od 1. zafi
1966 k 2. leteckému Skolnimu pluku v KoSicich.

0 tfi roky pozdéji byl pfistaven do LOKu na prv-
ni generalni opravu. Pfi ni byla na letounu mimo
jiné vyménéna rozpinaci pouzdra a kuzelové Cepy
hlavnich zavési kridla, kladky zavésh pristavacich
klapek a vyménéna osa paky predlohy vyskovky.
Po ukonceni opravy byl pfezkousen a béhem dvou
lett 22. dubna 1968 a dvou 24. dubna zalétan dvo-
jici Milan RUZicka a Ludevit Solér. Poté opét sloufil
u 2. leteckého skolniho pluku, po dosazeni nale-
tu 913,19 h prodélal revizi u 10. letecké vojskové
opravny v Preové a po ni byl pfedan 18. zafi 1969
k 2. leteckému skolnimu pluku. PFi vycviku nalétal
1095,23 h, nasledné zamifil do Leteckych opraven
Trencin na druhou generalni opravu, zpét do Kosic
se vratil 8. Cervna 1972. Tam dosahl v roce 1974 né-
letu 1396,31 h, dalsi revizi znovu prodélal u 10. letec-
ké vojskové opravny, po ni se 4. Cervna 1974 vratil
do Kosic. Tam ale moc nelétal, posledni let vykonal
nadporucik Miroslav Bily 30. Cervence 1974 a 8. srp-
na jej prelétl k Vyzkumnému a zkusebnimu stredis-
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7 tohoto pohledu na [-29 je jasné patrna lesklejsi Spicka trupu, ta je zfejma i na dobové Cernobilé fotografii. Na

predni podvozkové noze je instalovan pfistavaci svétlomet

ku 031 (VZS 031) do Kbel. V obou pfipadech letoun
pripravoval nadrotmistr Rudolf HoStacky. Pred pre-
danim mu zbyvalo do dolétani resursu 289,30 h.

Pomérné zahy, 25. srpna 1974, byla do letounu in-
stalovana méfici aparatura a 10. Gnora 1975 byl
v Leteckych opravnach Trencin opatfen kamuflaz-
nim natérem podle dokumentace dodané zakaz-
nikem. V souladu s pozadavky VZS 031 byl Delfin
nastfikan experimentalnimi syntetickymi barvami,
nazvanymi Natérové hmoty letectva (NHL). Ty sni-
Zovaly rozpoznavani a zjistovani nepfatelskym vizu-
alnim a optoelektronickym priizkumem ve viditelné
a blizké infracervené oblasti spektra. Barvy byly
vyvijeny v ramci tkolu LERAN (LEtecky RAdiacni Na-
tér) ve Vyzkumném Gstavu natérovych hmot Praha

ve spolupraci s vySkovskym pracovistém Vojenské-
ho vyzkumného Gstavu Brno. Jednalo se o syntetic-
kou barvu S-2125 v odstinech dle CSN 673067 ozna-
Cenych 5303 stfedni zelena (VUS 1589) a 1703 Sed
tmava (VUS 1787). Letoun se poté vratil k VZS 031
ve Kbelich, kde se podrobil zkouskdm néatéru, kdy
byly jeho vlastnosti porovnavany i s Gstavnim L-29
evidencniho Cisla 1721. Posledni let s nezvykle vy-
hlizejicim Delfinem uskutecnil nas prvni nadzvuko-
vy pilot Jalius Zvara 15. bfezna 1977, stroj celkem
nalétal 1520 hodin pfi 3205 vzletech a pfistanich.
Ve VZS 031 byl hangarovan, jeho nétér tak po celou
dobu nepodléhal intenzivnimu UV zéafeni jako le-
touny stojici venku. Pouze bylo na nékolika mistech
opraveno jeho zbarveni nepGvodnimi barvami.

V fijnu 1977 byl odstaveny L-29 pfedan Letecké-
mu muzeu Kbely, kde byl v rozmontovaném stavu
uloZen do depozitafe. AZ v roce 2018 byl pfesunut
do statniho podniku LOM Praha, kde jeho pracovnici
uskutecnili zejména konzervaci a ¢astecné restauro-
vani jeho originalniho zbarveni. Nasledné byl letoun
22. dubna 2021 slavnostné odevzdan zpét Vojenské-
mu historickému Gstavu Praha, ktery predpoklada
jeho umisténi v expozici ve Staré Aerovce.

Hlavni technické udaje

Vlyrobce: Stfedoceské strojirny n.p. Vodochody, vyro-
beno 1943 kusd, Strojirny prvni pétiletky n.p. Kunovi-
ce, vyrobeno 1722 kusd

Rozpéti 10,29 m
Délka 10,81 m
Vyska 3,13 m
Nosna plocha 19,80 m?
Maximalni vzletova hmotnost 3586 kg
Maximalni rychlost 622 km/h
Dostup 10900 m
Dolet s pfidavnymi nadrzemi 894 km

1-29 Delfin evidencniho Cisla 0108 létal v poloviné 70. let u VZS 031 ve zkusebni kamuflazi. Cely byl nastiikan syntetickou barvou S-2125 ve stiedné zeleném odstinu 5303,
na ni byla nanesena nepravidelna pole v odstinu Sed tmava 1703. Vysostné znaky zlistaly na obvyklych mistech s modrym lemem. Instruktazni popisky byly ve slovenstiné
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