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ENERALNI OPRAVE VE STATNIM PODNIKU LOM PRAHA

- UVODNILET VRTULNIK MI-35 EVIDENCNIHO CiSLA 3369. STROJ NESOUCI NOVE VYROCNI ZBARVENI
- POPRVE ZVEDL DO VZDUCHU JAROSLAV SPACEK, V PREDN| KABINE SEDEL JIRI HANYK, FUNKCI
PALUBNIHO TECHNIKA PLNIL MIROSLAV BENAK. ZKUSEBNI LET TRVAL 1 HODINU A 15 MINUT,

dépodobné zcela poslednim kusem fady
Mi-24/35 v Ceskych barvach, nesoucim atypické
zbarveni. Tato skutecnost je dana faktem, Ze sluzba

Bitevm’ vrtulnik evidenéh[hé Cisla 3369 je prav-

“nasich strojl se blizl pomalu, ale jisté ke svému kon-

ci, protoze budou v roce 2023 nahrazeny americkymi

Belly UH-1Y Venom a AH-1Z Viper. Abychom vsak byli
Gplné pesni, po ném opustil linku Zavodu letadel
LOM Praha jesté popularni ,Alien Tiger evidencni-
ho isla 3366, ktery po generalni opravé nese nové
nastfikanou pdvodni ,vetfelCi“ kamuflaz a prvni let
v takto inovované podobé podnikl 24. brezna 2021.

Viyro¢ni zbarveni na Mi-35 evidencniho ¢isla 3369 bylo realizovano v lakovné statniho podniku LOM Praha
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Na to, proc je vrtulnik evidencniho Cisla 3369 opat-
fen pravé timto zbarvenim, odpovédél velitel na-
méstské 221. vrtulnikové ,tygfi“ letky podplukovnik
Miroslav Sajban: ,Novy néstfik s tygfi symbolikou
byl planovan u pfileZitosti Ucasti nasi letky na me-
zinarodnim cviCeni NATO Tiger Meet, které se viak
v lofiském roce kvili epidemiologické situaci neu-
skutecnilo a bylo pfesunuto na letosni kvéten. Mis-
tem konani zistala portugalska zakladna Beja, kde
vroce 2002 ziskala tehdy jesté 331. letka trofej Silver
Tiger pro nejlepsi tygri letku. Bohuzel, kvdli situa-
ci zplisobené nemoci Covid-19 se nakonec tohoto
cviceni letka ani letos nezucastnila. DalSi duleZitou
inspiraci bylo loniské 80. vyroi vzniku 311. Cesko-
slovenské bombardovaci peruté RAF, jejichz tradic
je dne$ni naméstska 22. zakladna vrtulnikového
letectva, nesouci jméno ,Biskajska“, nositelem.
No. 311 (Czechoslovak) Squadron RAF byla zaloze-
na 29. Cervence 1940 na zakladné RAF Honington
ve vychodni Anglii. Touto kamuflazi jsme chteéli uctit
pamatku letcd, ktefi bojovali a pokladali své Zivoty
v boji za svobodu ve druhé svétové valce. A na to
bychom nikdy neméli zapomenout. Nemalym diivo-
dem je i propagace Armady Ceské republiky.



Pojdme slova Miroslava Sajbana vice rozvést. Pro-
toze se s velkou pravdépodobnosti jedna o posledni
nastrik Mi-24/35 pred tim, nez bude tento typ vyfa-
zen po 45 létech sluzby, chtéla letka vytvorit tako-
vy namét, které by poukazoval nejen na jeji ,tygfi¢
tradice, ale i na bohatou historii nasich letcd. Tou
bylo jiz dfive inspirovano zbarveni vrtulniku ,Kosta“
eviden¢niho ¢isla 3370, nesouciho kamuflaz letounu
B-24J Liberator, s nimz velitel 311. peruté W/Cdr Jan
Kostohryz prilétl 25. Cervence 1945 z Londyna
do osvobozené Prahy: Bohuzel, Siroka verejnost, ob-
zvlast ta, ktera se nezajima o druhovalecnou historii,
odkaz nastriku ,Kosti vétsinou nepochopila. Nové
zbarveni s vyobrazenim letadel, na kterych letci
311. peruté slouZili, proto jasné dava na zfetel, Ze se
jedna o ucténi jejich pamatky. Palcaty na spodnich
plochach kiidla vrtulniku pak vytvareji propojeni
mezi dobovym znakem peruté, inspirovanym husit-
skymi tradicemi, a mistem, kde Mi-35 nosi vyzbroj.

Novy navrh vznikal na zakladé vyse popsanych
faktord, které mély zasadni vliv na jeho vyslednou
podobu. Pro vyobrazeni této predstavy byl osloven
street-artovy umélec Vladimir Hirscher, pro néhoz
$lo o prvni zkusenost s nastfikem vojenské techniky.
Na pfedni ¢asti vrtulniku je vyobrazena tygfi hlava,
ktera odkazuje na prislusnost letky k ,tygri“ asociaci
NTA-NATO Tiger Association. Na bocich nakladni ka-
biny jsou vyobrazeny bombardéry Vickers Welling-

ton a Consolidated B-24 Liberator, tedy oba typy,
s nimiz 311. perut plisobila v britském Kralovském
letectvu. Jak jiZ bylo zminéno, jedna se o hlavni od-
kaz na bohatou a hrdinskou minulost nasich letct.
Tak jako bombardéry za valky vylétaly k bojové Cin-
nosti za zapadu slunce do noci bez navratu nékte-
rychz nich, i nocni obloha zaroveri symbolizuje blizi-
ci se ukonceni sluzby Mi-24/35 v Ceskych vzdusnych
silach. Na kylu vrtulniku je znak 80. vyroci zalozeni
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311. ¢eskoslovenské bombardovaci peruté RAF, kte-
ry vytvoril Petr Toman. Skrytym odkazem, na néjz
by pravdépodobné nikdo jen tak nepfisel, je pocet
hvézd na no¢nim nebi, jenz je shodny s poctem pad-
lych letcti 311. peruté. Na vrtulniku jich najdeme cel-
kem 247. Vlastni nastrik byl realizovan v lakovné Za-
vodu letadel statniho podniku LOM Praha metodou
airbrush, kdy bylo pfi celkové plose vrtulniku 100 m?
spotfebovano 50 kg barev.

Stroj je po generalni opravé zpét u 221. vrtulnikové letky, ktera jej oficialné predstavila letos 25. kvétna
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Generalni opravy vrtulnika Mi-24/35

ve statnim podniku LOM Praha

Prvni Ctyfi vrtulniky Mi-24D byly zavedeny do vy-
zbroje Ceskoslovenské armady v srpnu 1978 a po-
stupné nasledovaly dodavky dalsich, a to i ve verzich
DU, V a Mi-35. Pro zabezpeceni vyssich stuprid oprav
téchto vrtulnikh byly po¢atkem 90.let urCeny Letec-
ké opravny Kbely, jeZ byly na prelomu let 2003-2004
zalenény do statniho podniku LOM Praha, kde byly
postupné zahajeny jak generalni opravy celych vrtul-
niku, taki jejich hlavnich celkd, tedy motor(i TV3-117,
pomocnych energetickych jednotek Al-9V a hlavnich
reduktord VR-24. Prvni skupinou praci bylo v roce
1993 zavedeni takzvané Revize ¢. | a I, kterymi se
prodluZoval technicky resurs strojii do prvni gene-
ralni opravy 0 500 letovych hodin nebo tfi roky. Tyto
revize podstoupilo celkem 40 vrtulnikd.

Generalni opravy strojl fady Mi-24/35 statni pod-
nik zabezpecuje od roku 2000. Dokumentace pro
provadéni praci je zpracovana podle opravarenské
dokumentace ruského vyrobce vrtulniku, pfiemz
obnoveny resurs po generalni opravé je stanoven

na 1000 hodin nebo sedm let. Do konce roku 2020
bylo ve statnim podniku LOM Praha uskute¢néno
29 generalnich oprav vrtulnikd Mi-24/Mi-35, a to
nejen pro letectvo Arméady CR, ale i pro zahrani¢ni
zakazniky (Nigérie, Sri Lanka). V létech 2008-2009
zabezpecil LOM Praha generalni opravu, moderni-
zaci a nasledné predani Sesti vrtulnikd Mi-24V, kte-
ré darovala Ceska republika letectvu Afghanistanu.
V letosnim roce bylo rozpracovano a planovano do-
konceni poslednich ¢tyf generalnich oprav ,Ctyfia-
dvacitek“ pro Vzdugné sily ACR.

Samotny postup generalni opravy se striktné fidi
prislusnou dokumentaci, pricemz se jednd o pomér-
né sloZity proces. Probihd demontaz viech hlavnich
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dild vrtulniku, jeho defektace (uréeni nutného roz-
sahu opravy jednotlivych Casti, pfistroji a agrega-
t0), opravy samostatnych ¢asti, kompletni zpétna
montaz vrtulniku, funkéni provérka jednotlivych
systémU a Casti a celkova vystupni kontrola vrtulni-
ku. Generalni opravy motord a hlavniho reduktoru
zabezpeCuje v ramci statniho podniku LOM Praha
Zavod pohonnych jednotek, jejichZ soucastije i kon-

rolni karty montaze vrtulniku Mi-24. Do ni se zapisuji
vysledky jednotlivych operaci a zjisténé parametry
prace motori a jednotlivych systémd vrtulniku.
V pfipadé odchylek od predepsanych parametri
nasledné probihd sefizeni danych systémi tak, aby
vrtulnik dosahoval vsech potfebnych hodnot jako
u nové vyrobeného stroje. Zjisténé zavady se od-
stranuji v pribéhu zkousky nebo po jejim ukonceni.
Pro Mi-24 je specifické, Ze zkouska probihd ve dvou
pracovnich dnech, a to z divodu Casové naro¢né
montaze potrubi pro pfivod chladiciho vzduchu
ke generatorlim po kontrole spravnosti jejich para-
lelni spoluprace.

Prvni den se provadi odkonzervovani a spusténi
pomocné energetické jednotky Al-9V s kontrolou
jejich parametr(. Nasleduje odkonzervace a spus-
téni obou motorl vrtulniku, kontrola jejich chodu
v rezimu volnobéh i na plném rezimu. Poté s pomoci
uréeného technika probiha kontrola sefizeni rovi-
ny listd nosného rotoru. Pokud se zjisti, Ze néktery
z nich neni v roviné s ostatnimi, je tfeba vrtulnik
vypnout a list pomoci fletnerd na odtokové hrané ¢i
tahel na hlavé rotoru nastavit do potiebné polohy.
JestliZe by listy nebyly v roving, dochézelo by za letu
k nezadoucim vibracim. Pfedpokladejme, Ze je vse
v poradku, takze pilot pokracuje pripojenim genera-
tort stfidavého proudu a kontrolou jejich paralelni

Dalsim Mi-35, na némz byla na jafe dokoncovana generalni oprava v LOM Praha, byl popularnf ,Alien Tiger®

trolni chod na zkusebné ve Staré Boleslavi. Nedilnou
souCasti generalni opravy je samoziejmé i nastfik
nového zbarveni vrtulniku v lakovné presné podle
pozadavki zakaznika.

Cinnost posadky vrtulniku pi provérkach
po generalni opravé

Po generalni opravé prichazi na fadu proces pozem-
niho a letového ovéfeni vrtulniku. Tyto provérky
vykonavé podnikova posadka LOM Praha ve sloZeni
kapitan vrtulniku, pilot-operator a palubni technik,
jez je drzitelem pfislusné kvalifikace pro zalety. Jeji
Cinnost se da rozdélit na dvé ¢asti, a to na pozemni
zkousku vrtulniku a po jejim splnéni pak vlastni za-
let po generalni opravé.

Pozemni zkouska vrtulniku je ve své podstaté hod-
né rozsifenou motorovou zkouskou. Jsou pri ni
kompletné provérovany nejen motory, ale i vSechny
systémy a pfistrojové vybaveni vrtulniku. Probiha
na sefizovacim stani letadel, pricemz stroj pred ni
podstupuje kompletni predletovou pfipravu. Pro-
toze je béhem ni vykonavana i provérka parame-
trd vzletového rezimu motord, je vrtulnik naplnén
maximalnim mnoZstvim paliva, do nakladni kabiny
je pak uloZena odpovidajici zatéz. Jednotlivé dilci
Cinnosti a kontroly jsou uskute¢fiovany podle Kont-

spoluprace. KdyZ generatory nespolupracuji v pres-
né dané toleranci, musi je elektrospecialisté sefidit.
Této Cinnosti se té7 fika sfazovani generatord. Poté
je mozné vrtulnik zatdhnout zpét do hangaru a na-
montovat potrubi chlazeni generatord.

Druhy den jsou po spusténi motordl zevrubné kont-
rolovany jejich parametry ve viech rezimech chodu,
pfipadné sefizena spole¢na prace obou jednotek.
Dale je kontrolovana spravna prace a parametry
véech systéml vrtulniku: hydraulického, vzducho-
vého, palivového, protipoZarniho, transmise - tedy
provozni hodnoty vSech reduktort, vyzkousi se také
odmrazovani listd obou rotord, motord, odlu¢ovaci
neCistot PZU a skel kabiny, dale hermetizace a sys-
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tém klimatizace. Pfitom se kontroluji zdroje elek-
trické energie a Cinnost palubni sité vibec. Na zavér
pak probihd kontrola pfistrojového, navigatniho
a komunika¢niho vybaveni.

Po ukonceni pozemni zkousky mechanici vykonaji
takzvané prace po jejim ukonceni, které spocivaji
ve vyméné oleje a kontrole palivovych a olejovych
filtrG motoru, kontrole souososti motord, kontro-
le tésnosti systémd, a doplni na potfebnou troven
v$echny provozni kapaliny. Dale odstranuji vsechny
zavady zjisténé pri pozemni zkousce. Zaroveri jsou
vyhodnocovany Udaje z palubniho zapisovace BUR.
Nésledné je vrtulnik pretazen po zemi ze Zavodu le-
tadel v TouzZimskeé ulici na letisté Praha-Kbely, kde
ma LOM Praha své vlastni hangdry. Na stani je tam
vykonana kompenzace kompast vrtulniku a jeho
predani oddéleni zkusebniho leteckého provozu,
kde je provedena technicka pfiprava na prvni let.
Protoze musely byt pfi pozemnim transportu na le-
tisté demontovany listy nosného rotoru, je nutné
pred vlastnim zaletem v ramci provozni motoro-
vé zkousky opét zkontrolovat sefizeni roviny listl

chodu motord, ¢innosti systémd, pfistrojd, vybave-
ni, fiditelnosti a stability vrtulniku za letu.

Vlastni zalet je mozno rozdélit na nékolik dilCich ¢as-
ti. Po spusténi se pilot s vrtulnikem premisti do pro-
storu, kde je mozZné vyzkouset stabilitu a fiditelnost
stroje ve visu a pfemistovani u zemé, tedy boceni,
couvani, dopfedny pohyb, stoupani, klesani a oté-
Ceni. Pokud jsou vykony vrtulniku a jeho fiditelnost
v poradku, vykona posadka let po okruhu. Po pfisté-
ni pak palubni technik stale za chodu motor( usku-
tecni vnéjsi kontrolu celého povrchu, zejména jestli
nékde neunikaji nékteré provozni kapaliny.

Pokud je vSe v pofadku, a to vétsinou je, odleti po-
sadka s vrtulnikem do urceného prostoru, obvykle
v okolf Ceského Brodu, kde zmé&f{ parametry stroje
a jeho systém v nékolika presné stanovenych re-
Zimech. Dilezitou fazi zaletu je stoupani od zemé
do vysky 3000 metrd, pfi némz se méfi ¢as nastou-
pani do této vysky. Nasledné je za horizontalniho
letu vykonano zku$ebni spusténi pomocné energe-
tické jednotky Al-9V a kontrolovan jeji chod, pro-
véfuje se i spravna Cinnost protinamrazového sys-
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tulniku. Po vypnuti motord je kontrolovana tésnost
olejovych a palivovych filtrd.

Zalet Mi-24 probiha v souladu s platnymi vojenskymi
predpisy pro poufZiti a zalétavaci lety, konkrétné jde
o dokumenty Let-3-26 , Zalétavaci lety na vrtulniku
Mi-24“ a Let-3-37/2 ,Vrtulnik Mi-24V - Pfirucka pro
posadku“ a dale podle bulletinu vydaného Odbo-
rem dohledu nad vojenskym letectvim Ministerstva
obrany CR. Cilem zaletu je kontrola viech hodnot

tému. Po provérce vrtulniku ve vysce tfi kilometrd
pilot zahaji klesani s motory v chodu, nasledované
z vysky priblizné 2000 metr( klesdnim v reZimu
autorotace, tedy s motory na volnobéh. V rezimu
autorotace jsou kontrolovany predevsim hodnoty
otacek nosného rotoru pfi riznych rychlostech,
vietné zatacek. Autorotace se provadi s vypnutou
klimatizaci a s vysunutym podvozkem.

Po vybrani autorotace pfichazi na fadu kontrola fi-
ditelnosti vrtulniku v horizontalnim letu, pfi mané-

vrech vyssi techniky pilotaze (tedy s ndklony do 45°
a sklony do 30°), a to z kabin kapitana vrtulniku i pi-
lota-operatora. Poté je ve vy$ce zhruba 500 metrd
vyzkousen autopilot - zda spravné drzi nastaveny
kurz, zadanou rychlost a vysku, pficemZ pfi zméné
kurzu pomoci kurzového tocitka musi vrtulnik tocit
v naklonu 15°,

PYi ndvratu na letiSté je priletem nad dalnou a bliz-
nou pfivodni radiostanici kontrolovano navigacni
vybaveni, konkrétné spravna ¢innost automatickeé-
ho radiokompasu ARK-15. Pred pfistanim nakonec
probéhne kontrola autopilota ve visu, kdy stroj musi
po jeho zapnuti drZet nastaveny kurz, pozici vici
zemi a vysku.

Po ukonceni zaletu musi posadka vyplnit protokol
zalétavaciho letu a ucinit zapis do dokumentace
vrtulniku. Vyplnény zaletovy protokol je zakladan
do dokumentace provedené generalni opravy, jeho
kopie je zalozena do drakového zaznamniku vrtul-
niku. Celkova doba zaletu je obvykle kolem hodiny
a dvaceti minut. Samozfejmé, Ze se pfi zaletu vidy
objevi néjaka zavada, ktera se nasledné musi od-
stranit. V pfipadé, Ze je souCasti generalni opravy
i modernizace vybaveni vrtulniku, vyhodnocuje se
Cinnost modernizovanych nebo nové namontova-
nych systémd samostatné, nékdy je k tomu nutné se-
stavit specialni program zkusebnich letd. Praktické
zkusenosti ukazuji, Ze z divodu zavad zjisténych pri
zaletu jednotlivych vrtulniki je nutné po jejich od-
stranéni uskutecnit jesté jeden nebo nékolik dalSich
letd, v pripadé nékterych jednodussich zavad nékdy
postacuje jen motorova zkouska. Obvykle tak vrtul-
nik naléta ¢tyfi az pét hodin, nez je mozné jej jako
kompletné funkéni pfedat do uzivani zakaznikovi. B
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